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2 . BHEV-Nummer im Jahre 1951, wird nur dann angefuhrt, ‘wenn. sie

 von Spalte 3 abweicht,
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5 . Bventuelle weitere MAV bzw. FVV~Nummern (z B‘ durch Umbau)
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Fahrzeuge, welche nicht ih den MAV-Bestand aufgenommen wurden und auch
jetst: nicht Zum Fahrzeugbestand gehoren, '

HO v b KO+ kg R T

12 . 10103 - _3-_Q Unter_lnventarnummer gefithrt .
.4Q21ﬂ4024,_19200:203;h.__”h _;;i[,ﬁﬁ_Unﬁﬁrulhventannummerggafﬁhxt;WW;_WM

Fahrzeuge, ‘welohe” “wihrend der MAV~Betrlebszeit Zur BFV (Budapeqtl

-~ Blovérosl Vasut = Budapester Verortbahn, das war die MaV-Begeichnung

filr die ehemallgen BHEV-Strecken) verschlagen, bzw. neu beschafft wurs
den und mit dem gesamten Fahrzeugpark ZUr Hauptstadt gurtickkdmen. '

Auf ahnliohe Art: kamen auch. elnlge Fahrzeuge von der PVV ZIT Tneuen BHL?;
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"-Anmerkungen. w;-xp_:.:” v b W

Die Fahrzeuge,’ welche ZUT Wy kamen, smnd in der bpalte fs, mmt (FVV)
‘unterschieden, - :
Die Umnummerierung der FvvnPahrzeuge wurde kurz nsch dem 1.1, 1952
durohgefﬁhrt Die MAV-Umnummerierung erfolgte zwigchen Jinner und
Juni 195%, bei einigen Gliterwagen verzbgerte sie ‘gich big Mitie" 1954.

~die Wagen 423 und 424 hatten die TAV Zeit interessanterweise mit BHEV~

- Nummern ilberlebt.

Der Waggon Gt 321 ‘konnte von der MAV trots 1nten81ver Sriche nloht ge=
“funden werden. So Ubergab dle MAV spéter statt diesen den.MAV Wagen
Ge 164027, Der Wagen 'J 909 wurde Ynzwigchen' verschrottet, Die' 1o Wagen.
451 L 480 und der, Kesselwagen 516020 kamen auch nioht unmittelbar
am. 1.7 1958 suriick, . .
Die BVV. hat am 1.7, 19)8 die 16 M. Vl ”rlebw&gen behalten. Die 8 P VI
Wagen sowle die- 7 + 4. P.XVI Wagen und der Tw 2067 wurden. ebenfalls
nieht zurdckgegeben, 48 diese inzwischen. verschrottet bzw. ik bl Regle~
zwecke. verwendet oder verkauft wurden.

Spalte 1 und 2 reigen die Umpummerierungen, welche bnde 1951 und im
Jahre 1952 -also schon wihrend. der. MAV-Betriebszelt- aber noch. im BHFV
Schema durchgefithrt wurden,
Die Triebwagen wurden seit to.b. 1954 in gnderes 600, Too und 5% exr-
Schema umgesetzt. (noch beVer die % achgigen Triebwagen. in: Besgtand .
kamen). Die: Wagenklassenbezelohnung nen wurde naoh Auflassen dexr 3a‘
Klasse auch bei der BHEV in "B'" gedndert. '

- Wo die. untereinander aufgeschriebenen Pahrzeuge dle gielohen BUChStaw
ben ‘Thaben, wurde dieser nur in der eraten felile angegeben° :

_ "::ﬂﬁwalte NUmmernbesetzung, ana]og glbb eu auch .

1 Wegen der glelohzeltlgen Linreihung &er Dlosgyorer Lokomotmven

© (377.501-508) gelndert. Die Nummern, .z.B. 377.29,.wurden noch vor.

- der, allgememnen umuumnmerl erung. vom Heirzhaus in elgerier Initilative
angeschrleben und die alten Kupfer21ffern glelchzeitlg ahgegossen.

2  EBret 1952 aus Beggendorf helmgekehTt. _ : A, :
- %o Nachtrégliche: Umnummermerung - eine, -G em:- thsdruck entsprechende
_ Nummerngruppe gu verwenden., - . . e S
4[_ Wegen. Stanlkastenumbeu. umnummerlert._;,,
5 Urspriinglich war die Reihe V 45 vorgesehen.- _ -
6 - Die 2. Umnummerlerung muB’ alg. unbegrundet bebtrachtet werden.
7

Bel der 2.MAV- Numm@rierung WATren die M.I 610 618 alle noch mit
Holzkasten. .. -

8 Wegen Radsatzaustausohes, bzw Ubersetzunganderung umnummerierty

9 - Die TC Motoren wurden, spater aubgebaut, baw. in die Wagen 146 und

v AT edngebaut.. Auch die Wagen 1%5=1%8 wurden g dieser Zeit mit .
neuen TC Mot@ren ausgerﬁstet mit der Bemerkung; daf sie aus dem-
Tw 135 nach einigen Jahren wieder ausgebaut werden,

1o - Diese Wagen wurden erst am 1.4.1953 ubergeben.f"

11 7 Bei der Umnummerlerung wiuBte die FIV wahrscheﬂnlioh noch: nicht,
das dle Wagen 223%6 und 22%9 nicht Ubergeben werden. Yeswegen .
warden die 80 entstandenen lTHecken durch die lebzten 2 Wapen augs-
gefdllt.
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- 12 -
ueliefert ers’t naoh dem 11, 1952, waren noch von der BH&V hegtellt,

. Yor dieser Nummernbestlmmung gab, 68 einen Plan, diese Triebwagen

.7 mit 601 beginnend zu nummerieren.

13

14
15

Wegen Krlegsschaden kas&lert, aber nncht zerlegt, sondernnaoh
_Reparatur ohne Fahrgasteinrichting alg Hilfswagen verwendet
- Momentan fir Museuin reserv1erti_ R Lo :

‘HBeute: alle bteuerwagen.

Baoh schwren Unfall vellkommen: zerstort. bpéter Umbau als Regie~\
niederbordwagen vorgeschen. Die Nummer wire Xne 93550 geweden:

: f Wegen. Personenfahrzeugm@ngal doch als Belwagen neugebauta

je

- Fenster, 3021 und 3022 sind zur MAV gekommen. SpHter wurde die’

AT

18
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20

21

2%

: laderaum gegen lo t Wagen ausgetauschb.
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26
a1
28

29

31
30

33

Wegen nicht berlegten Nummevnbestlmmung nach’ einigen Tagen W1eder
unmge zeichnet, %02% und 3029 hatten 9, die lbrigern nur & Seitens

ganze Gruppe, um nicht verschledene Wagentypen 1in der gleiohen

‘”'Hundertergruppe Vermlscht Zu haben, 1n die leere 4000 or GruppeA

ungesetzt., _ .
Verschirottet, baw. elnlge ‘Hug den Personenwagenstand herausgenom~

Tmen und mit Gﬁterwagennummern versehen._

Bis Nr. 4509 Zweitbesetzmng~

*Wegen Kastenumbau umnummerlert, ursprhnglioh bommerwagen. ”

Wie bei 16..Lrst waren 3 verschiedene Wagentypen in Gruppe 4700

: beisammen. S e

Die Wagen 514, 5155, 517 519 520, 522, 527 531 und’ 532 slnd erat
Inde des Jahres 1952 sus Bayern heimgekehrt. Nr.5920 war einige

' /elt zwischen den Metroversuchswagen P 1 und P 2 mlt automatbischer

Kupplung auf. der Versuchsstreoke elngesetzt

AL Awillmngswagen gtary gekuppelt und ‘mit: Durchgang versehen.
. ONV heiBt s 02D, Nadasder hisenbahn,_(1ooo i B&hn zwasohen den ge=
- nannten Orten). - . _ ,

Zufalllgerwelse bel MAV die gleiche umme erhalten.;': \ -
Pie Csepeler und” blnkotaar Hllfswagen wurden wegen ungenugenden

Auf urspringliche Sehiebeturenausfuhrung zuruckgebaut (vonf?ost»

aunf Gepaokwagen)._.~= L ST
 Didge Nummer: war vorgesehen, aber nie angesohrleben,;_l‘.;;;

55 er Vorziffer wegen Mieteinsata.. i 5
MLt neuem Stahlkasten als Gepaokswagen umgebaut._* .
el mit Mlttelpufier ausgerastet, SOhiebaturen auf innere beite

_jumgebaut
30 .

Pl Metrobau Ubergeben. Spater kamen sle von der FVV dooh~zuruck
Wegen Erhohung der Tragfahigkelt (15 -, .18 ) umgezelchnet

Wegen Ausrtistung mit Drucklufthremse umgezeiohnet.

zwaoh dem 1.7.1958 von der MAV aus Versehen verschrottet, aber mlt )
neuen, Material doch w1edcr aufgebaut.Jﬁuz o : - :
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%56
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B8
- - aber kurz yor dem 1.7.1958 zuriickgetauscht, '
“Hret waren andere Nummern vorgesehen.

39

4o

men.. .

Qur dieser Wagen mit Blechverkleidung,

~'13 -

. Bei den Baureihen K 1100 und 1200 wurden sphter wegen Anderung der

Nummerngruppe Neubezeichnungen durchgefihrt, Rinige Waggons hatten
spdter wegen falscher Tragfahigkeitsbestimmung To % punmern’ bekoms

Minf Wagen (Xm) hatten nshere Bordwinde.

Nach schweren Kriegésoh&@en‘blieb-nurtdaS'Untergestell'ubrigu'MAV

wollte werschrotten, aber als Niederborsarbeltswagen doch neuge=

baut;'Naoh:1958-inxUrsprungéausfuhr@ng'hergestell%,“ -
Von der MAV an die Donsustahlwerke mit Umbuchung itbergeben, wurde

‘Die Werkstdatte Budafok hatte an Stelle des stark verosteten Unters

gestells Nr. 1471 ein vollkommen neues Untergestell” gebaut, aber
die Neubsuarten (Wagenkasten) wurden erst viel spéter von der

o Werk&tdtte Landler beendet. ..

41

- firma.

Wahrend der MAV-Betriebszeit im MAV-Bespand zufillig gefundenm,

Von Privateigentﬁmer an- die Mszﬁbergeben.'502123~krieg§beachadigt,%

ohne Kessel. Nach Hauptuntersuchung, bzw, Neubau mit einem fremden
 Kesgel bel Dieselbetrieb als Kraftstoff-Regiewagen eingesetzt,
PBpéter fir den 6ffentliahen.Verkehr umdisponiert und entsprechend

umnummeriert, - . _ ,
Heute sind nur noch diese beiden Wagen im Bigentum der Begitzers=

' Abgebrannte Kesselwageruvntergestelle. Stammnummern waren nicht mehr ¢

featstellbarm P

‘;Verschrottet@,Straﬁenbahnb@iwagenuntergestelle, fir Niederbordre: 5
- glewagen umgebaut, ; o . -

Von -Werkstatt Szentendre gebaut. | SEPTER o
Wurde nach dem Westen verschleppt und in Bayern als Zwischenwagen

'*béim'Héimtraﬁspoftﬂder“gfF:XVfwageﬁ3mitfstarrén*BHEVTMi#t@lpuffern_

ausgeriigtet, o
Neubeschaffung.

%

M Werkstattwagen, auSerdem zu Oberleitungsbeobachtungen verwendet.

Spdter als normaler Personenwagen elngeriohtet. . - ‘
Spezialwagenufﬁr Pionierbahnwagentransport (Pioniereisenbahn auf
dem Schwabenberg - Szecheny -~ hegy) mit MAV - FVV und Zahnrad=
bahnpuffern ausgeriistet., R

Wegen Pahrzeugmangel aus;dem gelbén Pahrzeugpark umdiﬁponierto
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